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Bezeichnung:
Art der Baumafinahme:
Lange:

Querschnitt Bestand:

Querschnitt Planung:

Verkehrsstérken:

Stralenkategorie:

Entwurfsgeschwindigkeit:
. Baukosten:

Fir das Audit hinzugezogene
Regelwerte:

Fahrbahnerneuerung in der Friesenstrale vom Colum-
biadamm bis Bergmannstral3e im Bezirk Friedrichshain
Kreuzberg von Berlin -

Umbau der-Friesenstralie

500 m

ca. 6,50 m Fahrbahn mit beidseitigen ca. 2,30 m breiten
Parkstreifen und beidseitigen ca. 3,00 m breiten Geh-
wegen, zgl. teilweise Bauscheiben bzw. Pflanzkibeln

Fahrbahnen 6,50 bis 7,00 m

beidseitig Park-Baumstreifen von ca. 2,30 m

beidseitig Gehwege wie Bestand auller an den Knoten-
punkten (hier Anpassungen)

Bestand: zw. ca. 9.000 und 10.000 Kfz/24 h werktags mit
2 % Lkw-Anteil (> 3,5 t) und ca. 200 Busse im Querschnitt
(Zahlungen 2013 und 2014)

Prognose: leichfer Riickgang

ubergeordnete StraBe (Verbindungsfunktionsstufe IV) in
Bestand und Planung; Wohngebietssammelstrafie

50 km/h (30 km/h wegen Larmminderung)
1,6 Mio €

ERA 2010

RASt 06

AV Geh- und Radwege

ESAS

Regelplane des Landes Berlin

EFA 2002

EAO Empfehlungen fur die Anlagen des OPNV




Bei der Auditierung des o. g. Projektes wurde Folgendes festgestelit:

Allgemeine Hinweise

An der Einmiindung Columbiadamm/Friesenstralte beginnt die Tempo 30-Zone. Im gesam-
ten weiteren Verlauf der FriesenstraBe Uber vier Knotenpunkte ist die Strale vorfahrisbe-
rechtigt ausgewiesen, um dem Linienbusverkehr (Linie 248) zu bevorrechtigen. Die Gestal-
tung sowie die vornandene Langsneigung kénnen im Zusammenhang mit der Vorfahttsbe-
rechtigung zu hdheren Geschwindigkeiten filhren. Auch die vorgesehene Gestaltung mit
Einengung der Fahrbahn wird das Problem nicht grundsatziich idsen.

Es ware zu prifen, ob die Tempo 30-Zonen-Regelung zu Gunsten von Einzelausweisungen
mit 30 km/h (Z 274 - 53) verdndert wird.

Zudem sollte gepruft werden, die einmiindenden Straen in die FriesenstraBe im Zusam-
menhang mit den vorgesehenen Einengungen als Aufpflasterung auszufiihren. Damit wére
die Vorfahrtsregelung auch ohne zusétzliche Beschilderung eindeutig geregelt. Das wiirde
zur eindeutigen und sicheren Verkehrsfilhrung beitragen.

FuRgangerverkehr

(1) Die vorgezogenen Borde am Bauanfang und am Kilometer 0+090 lassen mit der
vorgesehenen Gestaltung vermuten, dass es sich um Querungsstellen handein
kénnte. Der Bordauftritt ware dafir zu hoch und damit stinden die vorgesehenen
Baume in direkter Lalfrichtung. Dies kann dazu fithren, dass die Fahrbahn nicht di-
rekt gequert wird und ware daher ein Unfallrisiko fir FuBgénger, insbesondere Per-
sonen mit eingeschrénkter Mobilitat. Hier ist eine eindeutige Gestaltung (Baum-
scheibe oder FuRgangerquerung) erforderlich. Es solite gepriift werden, ob ent-
sprechend EFA 2002 die Anlage von Querungsstellen im Abstand von ca. 50 m
aus Sicherheitsgriinden und fir mobilitdtseingeschrénkte Personen vorgesehen
werden kann. Damit kann verhindert werden, dass FuBganger unkontrolliert zwi-
schen den parkenden Fahrzeugen die Fahrbahn queren.

(2) Die vorgesehenen bzw. vorh. Baumpflanzungen beidseitig an den (méglichen)
Querungsstellen behindern die Sicht. Daher ist die Sichtbeziehung zu Uberpriifen
und gof. auf Baumpflanzungen an diesen Stellen zu verzichten.

(3) An der Haltestelle Schwiebusser Strafie Richtung BergmannstraBle ist die geplante
" Bordhéhe im Bereich der Fahrbahnquerungsstelle mit 10 cm ausgewiesen. Das
entspricht nicht den Ausfiihrungsvorschriften fur Fulgangerquerungsstelien und ist
zu dndern. Das konnte sonst dazu filhren, dass mobilitdtseingeschrénkte Personen

nicht auf den Fullweg gelangen kénnen.

Grundsatzlich ist an den Knotenpunkten eine ausreichende Breite der Fullganger-
querungen von mind. 5 m einschliellich der Bordabsenkung herzustelien, um ein




sicheres Querung von FuBgangern zu gewdhrleisten. Diese Querungsstellen soll-
ten entsprechend den Vorschriften nicht in den Radienbereichen liegen. Bei der
Mittelinsel ArndtstraBe fehlt die taktile Flihrung fir die mobilitétseingeschrankten
Personen. ' .

Hinweise:

Die Ortsbesichtigung hat ergeben, dass gegenwértig in den Ausrundungen der
Knotenpunktsarmen mehrere Poller vorhanden sind. Auf diese Polier wurde ver-
zichtet. Es sollte geprift werden, ob aus Verkehrssicherheitsgrinden wieder Poller
gesetzt werden sollten, um das Befahren der Gehwege zu verhindern.

Auf der gesamten Lange von 500 m sind verschiedene FuBgéngerquerungsarten
vorgesehen. Damit wird die- Begreifbarkeit fur alle Verkehrsteiinehmer einge-
schrankt und stellt mégliche Gefahrenquellen dar. Es ist zu priifen, ob eine einheit-
liche Form der Querungsméglichkeiten auf dem gesamten Stralenabschnitt aus-
gebildet werden kann. Der einzige und einseitige FGU im Bereich Fidicinstrale -
Juterboger Strafe ist nicht nachvoliziehbar.

Radverkehr

(4)

Bei der Ortsbesichtigung wurde festgestellt, dass insbesondere auf der Ostseite im
Bereich ab W.-Alexis-Strake bis Bergmannstralle ein hoher Bedarf an Fahrradab-
stellméglichkeiten besteht. Die Fahrrader wurden auf den Gehwegen als auch auf
der Fahrbahn an den vorhandenen Pflanzkibeln und Bdumen abgestellt. Dies flihrt

- zu Behinderungen und Gefahrdungen insbesondere fur FuBgénger und auch mobi-

litdtseingeschrankte Personen. Deshalb ist zu prifen, inwieweit neue Fahrradab-
stellmdglichkeiten (Bligel) geschaffen werden konnten.

Hinweis: Das bei der Ortsbesichtigung beobachtete widerrechtliche Befahren der
Gehwege durch Radfahrende ist heute ein Versichersicherheitsproblem. Durch den
Umbau der Friesenstrale insbesondere die Asphaltierung der Fahrbahn und die
durchgéngige Bordfiihrung solite dieser Konflikt entscharft werden. Somit wird ein
verkehrssicheres Angebot fur den Radverkehr geschaffen. '

Kfz-Verkehr

()

(©)

Auf der ostlichen Seite der Friesenstrale befinden sich zwei Grundstlickszufahrten.
Nur eine ist baulich erkennbar. Vor beiden sind jedoch Parkméglichkeiten ausge-
wiesen, Das ist ein Konfiikt, der behoben werden muss.

Die Schwiebusser StralRe verbleibt an der Einmiindung zur Friesenstralie in ihrer
alten Breite. Hier befinden sich die beiden Bushaltestellen. Eine Einengung der
Querung der Schwiebusser StraBe solite geprift werden, um mehr Platz fur die
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FuRgangerquerungsstelle zu gewinnen und gleichzeitig die untergeordnete Bedeu-
tung der Schwiebusser Strafle gegentiber der Friesenstralie hervorzuheben. Damit
wirde die Schwiebusser Strafle wie die anderen Einmiindungen gestaltet werden
und damit auch eine Einheitlichkeit und bessere Begreifbarkeit erreicht werden
kénnen.

Bei der Ortsbesichtigung wurde im Bereich zw. Arndtstrae und Bergmannstrafie
festgestellt, dass durch Lieferverkehr und ruhenden Verkehr der GObrige Verkehr
behindert wird. Durch die Neugestaltung mit der vorgesehenen Mittelinsel ist die
Anlage eines durchgehenden Parkstreifens in diesem Bereich nicht méglich. Die
dadurch vorhandene Aufweitung der Fahrbahn wird dazu fithren, dass unkontrol-
liertes Parken stattfindet. Damit kann die Befahrbarkeit (auch fir den Bus) nicht
gewdahrleistet werden. Dieser Abschnitt solite unter Verkehrssicherheitsaspekten
tberpriift werden. Das betrifft die Fullgéngerguerung (Mittelinsel), die Bordflihrung,
die Baumstandorte, die Anlagen des ruhenden Verkehrs und die Tiefgaragenzu- -
fahrt (FriesenstraRe 2) und steht im Zusammenhang mit dem Stauraumbereich der
Zufahrt zur Bergmannstralle.

Im Bereich der Bushaltestellen SchWiebusser Strafie ist keine sichere Querungs-
méglichkeit fir FuRgénger vorhanden (siehe auch Punkt 3).




Bild 1 ‘
Friesenstrafe (Baubeginn), Blickrichtung Nord

Bild 2 )
FriesenstraRe, Blickrichtung Columbiadamm




Bild 3
Grundstiickszufahrt Ostseite

Bild ' _
FuBgingeriiberweg in der Friesenstrae, Hohe FidicinstraBe
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Bild 5 | |
Blickrichtung BergmannstraBe, ungeordnetes Fahrradabstellen

Bild 6
Bauende: Knotenpunkt BergmannstrafRe (Zufahrt), Blickrichtung Siid
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Aufwand je Auditor

Vorbereitung/Beschaffung Unterlagen 2 Stunden
Orisbesichtigung 3 Stunden

Auditierung 6 Stunden




