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Erste Begegnungszone Deutschlands in Berlin
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Agenda

1. Beispiele
2. Zielvorstellungen und Gestaltungsregeln
3. Auswahl von geeigneten StraBen in Berlin

4. Wie geht es weiter?

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin | Abteilung VII

FuBverkehrsstrategie fiir das Land Berlin | Beispiele fiir Begegnungszonen o Eretenatung
iir Stadtentwicklung
und Umwelt

beim=Ea

Beispiel Kéniz - Schwarzenburgstrasse

® Zu FuB Gehende diirfen
Fahrbahn nutzen

* Fahrgeschwindigkeit
der Fahrzeuge: 30 km/h

® Halten ist allen
Fahrzeugen erlaubt

Beipsiel Koniz:
Ortsdurchfahrt mit
zentralem
Geschéaftsbereich

Verkehrsstarken:

17.000 Kfz/Werktag,
Linienbusse, viele zu FuB
Gehende und Rad
Fahrende

Quelle: LK Argus.
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Beispiel Hennef — Frankfurter StraB3e

® Zu FuB Gehende nutzen
Querungshilfen

® Fahrgeschwindigkeit:
erlaubt sind 50 km/h
gefahren wird
30-35 km/h

® Halten ist allen
Fahrzeugen erlaubt

Beipsiel Hennef:
GeschaftsstraBe

Verkehrsstarken:

10.000 bis 15.000
Kfz/Werktag; viele zu FuB
Gehende mit
Querungsbedarf

Quelle: LK Argus.
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Zielvorstellungen der ,Berliner Begegnungszonen™

Forderung der Nahmobilitat

Kommunikation zwischen allen Verkehrsteilnehmenden, zusatzliche
Ricksichtnahme

Minimierung der Verkehrszeichen auf ein MindestmaBi

Stadtebauliche Starkung der Aufenthaltsqualitdt und Funktionalitdt von
Haupt- und HauptgeschaftsstraBBen

® Partizipation der Blirgerinnen und Biirger
® Beriicksichtigung der Anspriiche aller Personen- und Nutzergruppen
® Sicherheit und Leistungsfahigkeit als Voraussetzung

® Schwerpunkt auf hervorragenden Sichtbeziehungen (Verlagerung des
ruhenden Verkehrs)

® Erfolgskontrollen
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Gestaltungsregeln — zu beachtende Aspekte

Ableitung anhand der beschriebenen Zielvorstellungen und
folgender zu beachtender Punkte:

® vorhandene Gehwege erhalten und nicht einschranken

® Firderung und Verbesserung des sicheren linienhaften Uberquerens der
Fahrbahn

® hohere Verkehrssicherheit fiir zu FuB Gehende auf Gehwegen durch
Trennung von FuB- und Radverkehr

® wenn moglich aufwandsreduzierte Umsetzung (z.B. reduzierte Kosten durch
Beibehaltung von Hochborden)

® Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus auf ca. 20 km/h
® optische Unterscheidung der Begegnungszone von Ubrigen StraBenrdumen
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Planerisch angestrebte Geschwindigkeit

® Grundsatz: planerisch angestrebte Hochstgeschwindigkeit bis zu 20 km/h

— Zonengeschwindigkeit 20 km/h (verkehrsberuhigter Geschaftsbereich)
und klare Regelung des ruhenden Verkehrs

ZONE | | __ZONE
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Seperationsprinzip

® Grundsatz: In ,Berliner Begegnungszonen™ wird das Separationsprinzip
angewendet:

® Entweder weiche Separation oder
® Beibehaltung der existierenden Hochborde
(bei den haufig groBzligig dimensionierten Fahrbahnen kénnten

diese Flachen fir Mittelstreifen, vorgezogene Seitenrdume oder
Mehrzweckstreifen genutzt werden)
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Vorfahrtsregelung

® Grundsatz:
In ,Berliner Begegnungszonen®" gilt
vorzugsweise Rechts-Vor-Links

® \orteil:
Senkung der Geschwindigkeit

® Nachteil:
nur bei geringen Verkehrsmengen
leistungsfahig

Quelle: LK Argus.
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Beginn und Ende der Begegnungszonen

® Grundsatz: Der Beginn und das Ende werden
unverkennbar besonders hervorgehoben

® Torartige Gestaltung aus folgenden Elementen:

e Vorgezogene Seitenrdume, Gehweglberfahrten
oder wechselnde Fahrbahnbeldge

e Verjlingung der Fahrgasse auf hdchstens
6,50 Meter

o Verkehrszeichen an Stahlrohrrahmen, beidseitig

e Blockmarkierung (weif, 50 cm-Raster o.
Asphaltgestaltung)

e Boden-Piktogramm (Z 274.1 Tempo-20-Zone, nur
am Anfang)

o Sicherstellung der Erkennbarkeit und
¢ individuelle Gestaltungen

Quelle: LK Argus
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Beginn und Ende der Begegnungszonen

® Friihzeitige Erkennbarkeit fiir Kfz

® Gute Beleuchtung der Anfangsstelle

® Markierung mit hohem Reflexionsgrad

® Nach Beginn in kurzem Abstand (ca. 50 m) sollte
eine Engstelle folgen

— horizontale und raumbildende Gliederung zur
Geschwindigkeitsreduzierung
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Abschnittslange

® Grundsatz: Die Ldnge der Begegnungszone betragt
maximal 500 Meter

® Griinde:

o Akzeptanz des Geschwindigkeitsniveaus lber
langere Abschnitte wird aktuell nicht erwartet

e Bisher wenige Erfahrungen mit deutlich Idngeren
Abschnitten

Quelle: LK Argus
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Fahrbahnquerschnitte

® Grundsatz: Die Fahrgasse soll im Optimalfall 6,50 Meter
betragen
(ohne Begegnungsverkehr héchstens 3,50 Meter)

® | inienbusverkehr moglich

Fahrbahnversatz

® Abschnittsweise Verschwenkung der Durchgangs-
fahrbahn z. B. durch eine Engstelle

Parkanordnung

® Abschnittsweise Gliederung der Fahrgasse durch
alternierendes Parken (Unterstiitzung durch
raumbildende Elemente)

Quelle: LK Argus.
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Mittelstreifen

® Grundsatz: Die ,Berliner Begegnungszone" ist gepragt
durch das Angebot eines Mittelstreifens zur
Verbesserung der linienhaften Uberquerbarkeit durch
FuBganger

® Mittelstreifen z. B. als farbig applizierte Flache
(Mitgestaltung im Rahmen der Birgerbeteiligung)

® Mittelstreifen ggf. als Standort von Beleuchtung
(sofern ausreichend Raum verfiigbar, keine
Sichtbehinderungen und keine Verdrdangung
von Radfahrern)
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Quelle: LK Argus
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Engstelle

® Grundsatz: In ,Berliner Begegnungszonen™ werden punktuell Engstellen
erzeugt

® Fahrbahnbreite 4,50 m bei geringem Lkw-Anteil, 5,50 m bei
Begegnungs-fall Pkw/Lkw

® Herstellung der Engstelle durch Vorziehen der Seitenrdume
® Max. Lange 20 m (Vermeidung von ungewolltem Beschleunigen)

® Im Bereich der Engstelle

¢ bilden die gegeniiberliegenden Hochborde die
Fahrbahnbegrenzung

¢ verbleiben beidseitig keine Parkmdglichkeiten

o werden kein Mittelstreifen und kein
Mehrzweckstreifen
zwischen Fahrbahn und Seitenraum angeboten

® Nutzung der Seitenrdume fir z. B. AuBengastronomie

Quelle: LK Argus
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Mehrzweckstreifen moglich

® Optisch separierter Bereich zwischen Fahrbahn und
bestehendem Hochbord auf Fahrbahnniveau (optische
Breitenreduzierung ohne Umbau)

® Der Mehrzweckstreifen

® soll vom flieBenden Kfz-Verkehr i. d. R. nicht befahren
werden

® st kein Fahrradstreifen, kann bei Bedarf aber von den
Radfahrern genutzt werden

® kann bei Bedarf im Begegnungsverkehr
vom Kraftfahrer befahren werden

® wird von der Fahrgasse durch keine
zusatzliche StVO-Markierung separiert

® FEiner moglichen Nutzung zum Parken oder
Laden/Liefern sollte entsprechend entgegengewirkt
werden

Quelle: LK Argus
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Ergdanzende MaBBnahmen

® Grundsatz: Zur Sicherstellung des niedrigen Geschwindigkeitsniveaus kommen
ca. alle 50 Meter wirksame Elemente der Verkehrsberuhigung zum Einsatz

Pflasterung/Plateauaufpflasterung

® Teilaufplasterungen an Einmiindungen /
Kreuzungsbereichen / Uberquerungsstellen
nach Abmessungen der RASt 06

® Zusatzliche optische Gliederung durch
niveaugleiche Pflasterung méglich

Flichenhafte Markierung/Pigmentierung
® Kanalisierungseffekt unterbrechen
® Aufenthaltsfunktion betonen

® Gestaltung im Rahmen der Biirgerbeteiligung o
uelle: \rgus
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Ergdnzende MaBBnahmen

Piktogramme

® Hervorheben von Punkten besonderer Aufmerksamkeit,
z. B. Uberquerungsstellen (keine geschwindigkeits-
dampfende Wirkung)

® Ggf. Gestaltung neuartiger Piktogramme im Rahmen
der Birgerbeteiligung

Umlaufende FuBgangeriiberwege an Kreuzungen
® Auswirkungen auf Geschwindigkeitsreduktion mdglich

® Umsetzungsfahigkeit ist zu priifen

Beeinflussung der Lichtsignalanlagen

® Eingriff in die Umlaufzeit zur Verbesserung der
Uberquerbarkeit - o

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin | Abteilung VII

FuBverkehrsstrategie fiir Berlin | Zielvorstellung und Gestaltungsregeln fiir Begegnungszonen Senatsverwaltung

fiir Stadtentwicklung b —
P i |

Barrierefreiheit

® Grundsatz: ,Berliner Begegnungszonen" sind
barrierefrei

— Umsetzung von Elementen fir die barrierefreie
Nutzung der straBenbegleitenden Gehwege und der
Uberquerungsstellen

RF

i
60-90cm

90 (60) cm 90 (60) cm

Bord3cm ---- Bord 3cm ----

Quelle: LK Argus
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Uberquerungsstellen

® Grundsatz: Bestehende und funktionierende
Uberquerungsstellen bzw. Uberquerungshilfen bleiben
erhalten

® Umsetzung iiblicher Uberquerungshilfen
® Kein Ausschluss von LSA, FGU oder Mittelinseln

Quelle: LK Argus
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Radverkehr

® Grundsatz: Der Radverkehr wird mdéglichst auf der Fahrbahn gefiihrt

® \/oraussetzung: niedriges Geschwindigkeitsniveau und
entsprechendes Raumangebot (Schutzraum, Ausweichflachen,
Uberholflachen)

— geeignetes Instrument: Mittelstreifen oder Mehrzweckstreifen
zwischen Fahrbahn und Seitenraum

Fahrradabstellanlagen

® an allen wichtigen Zielen in ausreichender
Anzahl

® Keine Behinderung der zu FuB Gehenden

Quelle: LK Argus.
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Ruhender Verkehr / Laden und Liefern

® Grundsatz: Keine Einschrankungen der notwendige
Sichtbeziehungen zwischen FuBgangern und dem flieBenden
Verkehr. Bereitstellung bedarfsgerechter Flachen fir Liefer-
und Ladevorgange

® Frarbeitung eines Parkraumkonzeptes nach Wird dies nicht

P . R . angestrebt, Priifung, ob
Méglichkeit mit Zonenbeschilderung exgtierrende F[;Jrll:st%nde

® Schaffung attraktiver Angebote fiir Kunden erhalten bleiben kénnen
und Anwohner im nahen Umfeld

® \Vichtig: bedarfgerechte Liefer- und
Ladeflachen in ausreichender Anzahl
(flachige Markierung, Piktogramme)

Quelle: LK Argus

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin | Abteilung VII

FuBverkehrsstrategie fiir Berlin | Zielvorstellung und Gestaltungsregeln fiir Begegnungszonen

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

® Grundsatz: Der OPNV erhilt in Begegnungszonen keine
Sonderfahrstreifen

® Bus- und StraBenbahnverkehr sind méglich
® Keine besonderen MaBnahmen erforderlich
® Gute ErschlieBung sinnvoll
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StraBenbegriinung

® Grundsatz: Baume sollten vorzugsweise dinnstammig
hochkronig ausgefiihrt werden, damit die
Sichtbeziehungen frei bleiben

® Identifikation

® \erbesserung des StraBenklimas

Quelle: LK Argus
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StraBenbeleuchtung

® Grundsatz: Die Beleuchtung von Begegnungszonen sollte
Uberdurchschnittlich sein

® wichtig: ausreichende Beleuchtung an Uberquerungsstellen

® wiinschenswert: Einsatz von Beleuchtungselementen zur Gestaltung des
StraBenraumes

Quelle: LK Argus.
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Ausstattungselemente

® Grundsatz: Die Art und der Umfang des Angebotes an
Ausstattungselementen steigert die Aufenthaltsfunktion deutlich

Quelle: LK Argus
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Untersuchte Standorte

[
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an?e\le: LK Argus
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Auswahlverfahren

1.. Filter KO-Kriterium > Verbleibende StraBen sind
grundsatzlich geeignet

2.Punktebewertung -> Identifizierung der am besten
geeigneten StraBen

® Erstbewertung der wichtigsten Kriterien

® Zweitbewertung der verbleibenden StraBen nach
allen Kriterien

3.Qualitative Diskussion - Engere Auswahl der
mdglichen Pilotgebiete
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Bewertungskriterien

® Nutzungssituation und -mischung ® StraBenlange

® Netzfunktion der Strae ® baulicher Zustand und

e Verkehrsregelung StraBenraumgestaltung

® Mischung der Verkehrsteilnehmer im ® Sicherheitsbedenken
StraBenraum ® besondere Nutzungsanspriiche und

® Ruhender Verkehr und Lieferverkehr Anforderungen

® Kfz- und Lkw-Verkehr ® |aufende Planungen

® OPNV

® Radverkehr

® FuBverkehr
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Vereinbarte KO-Kriterien

® schwache Nutzungsdichte und —mischung

® (Jbergeordnete / groBraumige StraBenverbindungen nach StEP Verkehr
® sehr hohe Kfz-Verkehrsmenge (> 20.000 Kfz / 24 Std.)

® geringer Quer-FuBverkehr bzw. geringe Léangs-FuBverkehrsdichten

® StraBenabschnitte mit einer Gesamtldnge ber 500 m (Teilabschnitte)

® StraBenraume, bei denen Sicherheitsbedenken bestehen

® StraBen mit Baustellen oder laufenden Planungen
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Vetreinbarte KO-Kriterien

® 15 Bereiche scheiden wegen KO-Kriterien aus (52 Teilabschnitte)
Tritt ein KO-Kriterium nur in einem (kleinen) Bereich eines Teilabschnitts auf, werden die
Abschnittsgrenzen ggf. angepasst

e zu geringer FuBverkehr
Altstadt Kopenick, Alt-Tegel, Am Kéllnischen Park, Bayerischer Platz, Helene-Weigel-Platz,
Oberhofer Platz, Olivaer Platz, Richardplatz, Schweizer Viertel (Lausanner StraBe)

e Sicherheitsbedenken
Hackescher Markt

e mehrere KO-Kriterien
RingstraBensystem Am GroBen Wannsee, CurtiusstraBe, Hans-Sachs-StraBe / Baseler
StraBe, Unter den Linden, WilhelminenhofstraBe

® 6 Bereiche werden wegen Baustellen oder vorliegender Planungen nicht
beriicksichtigt (12 Teilabschnitte)

LAlte" Frankfurter Allee, BahnhofstraBe, BolschestraBe, FlorastraBe, Gendarmenmarkt,
TurmstraBe
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Mogliche Standorte

4
F.

Adolfstr. / Prinz-Eugen-Str. / Plantagenstr.

M Neue Schonhauser StraBe
MaaBenstr. % 04 PR - |
und T i Oranienstr.
Motzstr. : i = \

S
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Qulelle: LK Argus
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Priorisierung fiir die Pilotprojekte

® Mehrstufiges Verfahren

e Bewertung der wichtigeren Kriterien (z.B. FuB-, Rad-
und Kfz-Verkehr)

o Verbleibende StraBen werden auch nach weniger
wichtigen Kriterien bewertet (z.B. Verkehrsregelung,
baulicher Zustand)

® (Qualitative Diskussion im Arbeitskreis und mit Bezirken

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin | Abteilung VII
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und Umwelt
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BergmannstraBle

® 6.000 — 8.400 Kfz / 24
Std.

® (berwiegend mittlerer
FuBverkehr (< 1.500
querende F. / 12 Std.)

® haufiger Radverkehr
(=< 5.800 Radfahrer / 12
Std.)

® Hoher Parkdruck, starker
Lieferverkehr
(Uberlegungen zur
Bewirtschaftung)

® Drei weitere Prioritaten in
Kreuzberg (BesselstraBe,
Checkpoint Charlie,
OranienstraBe)

Quelle: LK Argus.

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin | Abteilung VII

FuBverkehrsstrategie fiir Berlin | Auswahl von geeigneten Standorten fiir Begegnungszonen Senstveruattng
fiir Stadtentwicklung
und Umwelt

| /LA Berlin |

MaaBenstrale

4.200 Kfz / 24 Std.

® Mittlerer FuBverkehr
(1.800 querende F. /
12 std.)
aber geringer
Langsverkehr

® Mittlerer Radverkehr
(1.600 Radfahrer / 12

Std.)
® Radweg im
. T
Seitenraum ?///‘}22’% ,/;
® FEine weitere Prioritét 7 ;-; h ?‘v@ﬁ
in Tempelhof- A
Schoéneberg
(MotzstraBe)

Quelle TKArgus.
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Neue Schonhauser Straf8e

® \erkehrszdhlungen
der VLB sind in Arbeit

® Mittlerer FuBverkehr
(Stichprobe)

® Haufiger Radverkehr
(Stichprobe)

® Hoher Parkdruck

® Betriebsgleise der
StraBenbahn (kein
Linienbetrieb)

® 7wei weitere
Prioritdten
in Mitte (AdolfstraBe,
Checkpoint Charlie)

Quelle: LK Argus

- i - [
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FuBverkehrsstrategie fiir Berlin | Wie geht es weiter? Senatsverwaltung

fiir Stadtentwicklung b _e
S | e

Wie geht es weiter?

® Detailplanung hat bereits begonnen
® Konzeptvorschlag Biirgerbeteiligung
® Konzept fiir Begleituntersuchungen

® Start der Biirgerbeteiligung fiir Modellprojekt 5 ,Begegnungszonen®
(2. Jahreshalfte 2013)

® Umsetzung der ersten Begegnungszone 2014

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin | Abteilung VII
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Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit
Weitere Informationen unter: www.berlin.de/weitergehen
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