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Grundlagen der larmmindernden Stralendecken 1 ALD) ((c

= Larmminderungspotenzial ergibt sich aus dem
Vorher-Nachher-Vergleich
Bsp. Friesenstralie:
= Vorher: Kopfsteinpflaster in schlechtem Zustand
= Nachher: Asphalt, larmmindernder Belag etc.
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Grundlagen der larmmindernden Stralendecken 2 ALD> (((

KenngrolRe fur das Larmminderungspotenziel:

= Traditionell wird der  Schalldruckpegel L, indB verwandt

= L, istder gemessene oder — meistens — berechnete —  Pegel an einem
definierten Ort (Immissionsort) , z. B. an der stral3enseitigen Fassade eines
Wohngebaudes

= FUr die Bewertung der Gerauschimmissionen wird in d er Regel der Uber
eine bestimmte Zeit (z. B. die Nacht) gemittelte Pegel L , verwandt.

= Daneben ist der jeweilige Vorbeifahrtpegel L eines Fahrzeugs von
Interesse

= L, leitet sich aus der primaren physikalischen Grolie, dem Schalldruck
ab. Er ist eine Hochzahl, das bedeutet, dass Anderun  gendes L .
besonderen Rechenregeln genigen:

= Beispiel Reduktion um 3 dB(A):
» Kann das Ergebnis der Halbierung der Verkehrsmenge sein
= oder die Senkung der zulassigen Geschwindigkeit ~ von 50 auf 30 km/h
» oder die Verwendung eines leiseren Belages
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Grundlagen der larmmindernden Stralsendecken 3 ALD) (((

= Larmminderungspotenzial abhéangig
= vom Schwerverkehrsanteil (Busse, Lkw)

= von der Geschwindigkeit : Anteil des Rollgerausches steigt
mit wachsender Geschwindigkeit

= vom Alter der Belage : alle Belage werden mit der Zeit lauter,

offenporige Belage bei Innerortsgeschwindigkeiten
besonders

= von der Qualitat der Materialien und des Einbaus  und der
Belagsgrundlage (muss mdglichst eben sein)
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Klassifizierung von Pflaster RLS 90 ALD> (((

Pflaster mit ebener Oberflache (b < 5 mm)
b b b
e
2

sonstige Pfiaster (b25 mm)
b b b
S e

Kopfsteinpfiaster

Bild 1: Unterscheidung der Pllasterdecken
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Emissionen von Pflastern nach RLS 90 ALD> (((

Tabelle 4: Korrektur Dy, fiir unterschiedliche StraBenoberflichen

Dgyo®) in dB(A) bei zuléssiger
StraBenoberfliche Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h 40km/h | = 50km/h
1 2 3 4
nicht geriffelte Guli- 0 0 0
1 asphalte, Asphalt-
betone oder Splitt-
mastixasphalte
5 Betone oder gerif- 1,0 1,5 2,0
felte GuBasphalte
3 Pflaster mit ebener 2,0 2.5 3,0
Oberflache (Bild 1)
4 sonstiges Pflaster 3,0 4.5 6,0
(Bild 1)
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Emissionen auf Pflastern nach Entwurf RLS 2016

ALD> (C

Strallendeckschichttyp SDT

StralRendeckschichtkorrektur
Dso¢spTy In dB bei einer
maligebenden Geschwindig-

keit v in km/h
30 40 ab 50
Pflaster mit ebener Oberflache (Bild 1) mitb 5,0 mm und f< 2,0 mm 1,0 20 3,0
sonstiges Pflaster (Bild 1) mitb = 5,0 mm oder f = 2,0 mm oder 50 6.0 70
Kopfsteinpflaster : . )
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Referenz Stral3endecken nach Entwurf RLS 2016 ALD ((c

Strallendeckschichtkorrektur
Dspispr.e26,0 In dB bei einer
maligebenden Geschwindig-
keit viezg) In km/h fur
Pkw Lkw
=60 |=60 | =60 | =60

Splittmastixasphalte SMA S N und SMA 8 N nach ZTV Asphalt-StB 07 26 18
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ! \

Splittmastixasphalte SMA 8 S und SMA 11 S nach ZTV Asphalt-StB
07 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkornung 1/3 1

Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt-5tB 07 und Abstumpfung 27 |19 |19 | =21
mit Abstreumaterial der Lieferkornung 1/3

Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-5tB 07 -45 -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-5tB 07 -9,0 -9,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1.4 -2.3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt -5tB 07, Verfahren B -20 -1.5
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Minderungspotenzial nach Entwurf RLS 2016 ALD> (((
e

= Bel Tempo 30:

= Kopfsteinpflaster + 5 dB(A)
= Asphaltbetone, Splittmastix - 2,7 (Pkw) bis — 1,8 (Lkw)
» AL insgesamt ca. 6,8 bis 7,7 dB(A)

(sowonhl fur den Mittelungspegel L . », wie fur den
Vorbeifahrtpegel L ..)

» Das ist ein erhebliches Minderungspotenzial. Um den
gleichen Effekt durch Reduktion der  Verkehrsmengen zu
erreichen, missten diese auf ein  Funftel bzw. Sechstel
gesenkt werden!
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Neue Bauweisen ALD> ((

RLS enthalt nur wenige Bauweisen

Inzwischen eine Vielzahl von alternativen Bauweisen
In der Anwendung.

Probleme:

= oft noch keine gesicherten Minderungspotenziale
(Langzeitmessungen erforderlich);

= keine bautechnische Zulassung ;
= der ,amtliche" Stempelfehlt .

Alternative Bauweisen siehe folgende Folien

Leiser Bergmannkiez, 01.06.2015




Larmarme Stral3endecken: Bsp. LOA5D ALD> (((

e Larmoptimierter Asphalt LOAS5D
« Diusseldorf, Mecumstralie

o GrofRtkorn 5 mm

» Schichtdicke 2,0 bis 2,5 cm

» Akustisch optimierte Oberflache

 Messreihe (Nahfeldmessung) 4/2007 bis 5/2011.:
 Pkw (50 km/h) : AL im Mittel 8 dB(A)
e Lkw (50 km/h) AL =4 dB(A)
 Im Mittel Gber 5 Dusseldorfer StralRen fur Pkw AL = 5,4 dB(A)
« Kosten : 18 €/m?, wie traditionelle Belage (SMA 08 S)
o Sorgfaltiger Einbau erforderlich , evtl. Asphaltbinderschicht
ersetzen
 Noch keine Regelbauweise
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LMinStrD Tabelle in ADAC -Publikation 2011 ALD> (((

Splittmastix larmarm - SMA-LA

Gussasphalt mit offenporiger Oberflache PMA
Gummimodifizierter Asphalt - GmA
Dinnschicht HeiReinbau - DSH-V
Larmoptimierte Asphaltdeckschicht - LOA 5 D
Zeer-Stil-Asphalt semidicht - ZSA-SD
Einlagiger offenporiger Asphalt - OPA
Zweilagiger offenporiger Asphalt - ZWOPA
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Larmminderung
bei 50 bis 70 km/h

4 dB(A)
4 dB(A)
3 bis 5 dB(A)
4 bis 5 dB(A)
4 bis 6 dB(A)
6 dB(A)
5 dB(A)
7 dB(A)




Zweilagiger offenporiger Asphalt ALD) ((f

= Offenporige Asphalte
» Reduzieren die hoherfrequenten aerodynamischen
Gerausche (durch Komprimieren und Entspannen)

Schallguelle 2

Stromungsvorginge im Reifen-Fahrbahn-Kontakt auf-
grund von Kompression und Dekompression von Luft in
den Hohlrdumen zwischen Reifenlauffliche und Fahr-
bahnoberfliiche.

Abhilfe

= Vermunderung des Stromungswiderstandes mm Reifen-
Fahrbahn-Kontakt durch hohlraumreiche Deckschichten.

Bild 2: ,,Air Pumping®
= Problem: Zusetzen der Poren
» Ldsungsvorschlag: zweilagige offenporige Asphalte

Zweischichtige Offenporige Einschichtige Offenporige
Asphaltdeckschicht Asphaltdeckschicht
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Ingolstadt ZWOPA 2005-2010 ALD (((

Ingolstadt Westliche Ringstrale
Zeitliche Entwicklung der Vorbeifahrtpegel Lsg kmn
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MaRnahme Tempo 30 ALD> (C

= Offizielle Berechnungsvorschrift ~ des BMVI [RLS 90]:
Mittelungspegel : AL, =2,2 bis 2,7 dB(A) gegentber T50
(gGA, Beton; Pflaster: zusatzliches AL, 1 bis 3 dB(A))

= Vorbeifahrtpegel AL, =5 dB(A) [Projekt FVB 1992]
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MaRnahme Tempo 30 ALD> ((

Tempo 30 macht den Verkehr deutlich leiser

30 km/h 30 km/h [ 50 km/h I 50 km/h
2. Gang 3. Gang 3. Gang 4. Gang

8

3

LA maximum (hdchster Schalldruckpegel)
indB (A)
8 3

&

Toyota Corolla Audi A4 Transporter

Quelle: Uni Jena, B.Spessart, 8 Kihn Grafik: VGO 2013

« Pkw: Bei Konstantfahrt Rollgerausch schon bei 30 km /h
dominant

» Keine Minderung durch E-Pkw!

o Pkw: Maximalpegel AL (50-30)=-7 dB(A) (Mittelungspegel -5
dB(A) » Geschwindigkeit einhalten!

o Transporter AL zwischen 3 und 7 dB(A) » Fahrweise!
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Vielen Dank flirs Zuhoren!

M.Jaecker-Cueppers@ald-laerm.de

www.ald-laerm.de
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